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© Bei einer Gieitschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeu- 
ge mit in den Bereich der Bodenaufstandsflache 
eines Reifens schleuderbaren Kettenstrangen (15) 
wird durch ein Schwenkaggregat (11) ein die Ket- 
tenstrange (15) tragender Halter (14) gegen die Flan- 
ke des Reifens (16) gedruckt. Das Schwenkaggregat 
(11) wird durch zwei Zugstrange (9,17) betatigt, von 
denen einer (9) mit einem Antriebsaggregat (5) und 
einer mit einer Ruckstellfeder (18) in Verbindung 
steht, welch letztere in einem Hohlraum eines Trag- 
teiles (21) fur das Schwenkaggregat (11) angeordnet 
ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrich- 
tung fur Kraftfahrzeuge mit mehreren, an einem 
durch den Fahrzeugreifen in eine Drehbewegung 
versetzbaren Halter befestigten Kettenstrangen, de- 
ren dem Kalter abgewandte Enden bei in der Be- 5 
triebsstellung umlaufendem Halter unter Fliehkraft- 
einwirkung vom Halter weg in den Bereich der 
Bodenberuhrungsflache des sich drehenden Fahr- 
zeugreifens geschleudert werden, mit einem an 
einem am Fahrzeug befestigten, einen Hohlraum io 
aufweisenden Tragteil angeordneten Schwenkag- 
gregat fur einen den Halter tragenden Auslegerarm 
und mit Mitteln zum Einleiten gegenlaufiger 
Schwenkbewegungen in das Schwenkaggregat, 
durch die der Auslegerarm aus seiner Ruhestellung 75 
in seine Betriebsstellung und zuruck bewegbar ist 
Eine Gleitschutzvorrichtung der vorstehenden 
Art ist aus der DE 36 45 126 02 bekannt. Bei der 
bekannten Vorrichtung wird der Tragteil von einem 
Tragrohr gebildet, das zu Positionierungszwecken 20 
hin- und herverschiebbar sowie urn seine Langs- 
achse schwenkbar ist. An einem Ende des Tragtei- 
les tragt dieser ein durch eine flexible Welle an- 
treibbares, als Schneckengetriebe ausgebildetes 
Schwenkaggregat fur den den Halter tragenden 25 
Auslegerarm. Das Schneckengetriebe ermogiicht 
zwar eine sehr genaue Positionierung der Gleit- 
schutzvorrichtung, sein Herstellungsaufwand ist in- 
des vergleichsweise hoch. Insbesondere bei Fahr- 
zeugen mit Druckluftbremssystemen werden daher 30 
gem einfachere, durch Druckluft betatigbare 
Schwenkaggregate eingesetzt, wie sie beispielswei- 
se aus der EP 0 162 823 B1 bekannt sind. Bei der 
in der zuletzt genannten Druckschrift offenbarten 
Gleitschutzvorrichtung besteht das Schwenkaggre- 35 
gat im wesentlichen aus zwei auf der Schwenkach- 
se des Auslegerarrnes exzentrisch angeordneten 
Scheiben, in die durch zwei Zugseile von Bowden- 
zugen gegenlaufige Bewegungen einleitbar sind, 
wobei zur Betatigung des den Kalter aus seiner 40 
Ruhestellung in seine Betriebsstellung uberfuhren- 
den Zugseiles eine Drucklufteinheit und zum Zu- 
rOckftihren des Halters aus seiner Betriebsstellung 
in die Ruhestellung eine Druckluftfeder dienen, 
welch letztere zusammen mit der Drucklufteinheit 45 
an einer vom Schwenkaggregat relativ weit entfern- 
ten Stelle des Fahrzeuges angeordnet ist und foig- 
lich den Einsatz langer Bowdenzuge sowohl fur die 
Verbindung der Drucklufteinheit als auch fur die 
Verbindung der Druckluftfeder mit dem Schwenk- 50 
aggregat erfordert. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Gleitschutzvorrichtung der in Betracht gezogenen 
Gattung zu vereinfachen und moglichst kompakt zu 
gestalten. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB 55 
dadurch gelost, dafi zum Einleiten der den Ausle- 
gerarm aus der Ruhestellung in die Betriebsstel- 
lung Dberfuhrenden Schwenkbewegung in das 



Schwenkaggregat ein vom Fahrzeugfuhrer mittelbar 
Oder unmittelbar betatigbarer erster Zugstrang 
dient, dessen eines Ende an einer mit der 
Schwenkachse des Schwenkaggregates verbunde- 
nen ersten Antriebsscheibe befestigt ist und diese 
auf mindestens einem Teil ihres Umfanges um- 
schliefit, dafi zum Einleiten der den Auslegerarm 
aus der Betriebsstellung in die Ruhestellung Uber- 
fuhrenden Schwenkbewegung in das Schwenkag- 
gregat ein unter der Einwirkung einer Ruckstellfe- 
der stehender zweiter Zugstrang dient, dessen ei- 
nes Ende an einer mit der Schwenkachse des 
Schwenkaggregates verbundenen zweiten Antriebs- 
scheibe befestigt ist und diese auf mindestens 
einem Teil ihres Umfanges umschlieBt, und daB die 
Ruckstellfeder im Hohlraum des Tragteiles fur das 
Schwenkaggregat angeordnet ist. 

Die erfindungsgemaBe Gleitschutzvorrichtung 
bietet einerseits die gleiche vorteilhafte Positionie- 
rungsmoglichkeit des Halters wie die gattungsglei- 
che Gleitschutzvorrichtung und zeichnet sich ande- 
rerseits durch einen noch einfacheren und kompak- 
teren Aufbau als die zweite beschriebene bekannte 
Gleitschutzvorrichtung aus, indem der Tragteil als 
Gehause fur die geschutzte Unterbringung der 
Ruckstellfeder genutzt wird. Hinzu kommt, daB 
durch die Anordnung der Ruckstellfeder in unmit- 
telbarer Nahe des Schwenkaggregates einer der 
benotigten Zugstrange auBerst kurz sein kann. 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspruchen und 
der nachstehenden Beschreibung einer in der bei- 
gefugten Zeichnung dargestellten, besonders vor- 
teilhaften Ausfuhrungsform. Es zeigen: 

Fig. 1 die Draufsicht auf zwei Gieitschutzvorrich- 
tungen, deren als Reibrader ausgebildete Halter 
fur Kettenstrange sich in der Betriebsstellung 
befinden, 

Fig. 2 in vergroBertem MaBstab und teilweise im 
Schnitt die Seitenansicht einer der in Fig. 1 
dargestellten Gieitschutzvorrichtungen , 
Fig. 3 die Lage des Halters und des ihn tragen- 
den Auslegerarrnes in der Ruhestellung der 
Gleitschutzvorrichtung und 
Fig. 4 die Lage des Halters und des ihn tragen- 
den Auslegerarrnes in der Betriebsstellung der 
Gleitschutzvorrichtung. 
Im Fuhrerhaus 1 eines Kraftfahrzeuges befindet 
sich ein Hebe! 2 einer mit Druckgaspatronen 3 
handelsublicher Art bestuckbaren Druckgasquelle. 
Bei Betatigen des Hebels 2 wird die Druckgaspa- 
trone 3 geoffnet und uber die Druckgasleitung 4 
kann Druckgas in einen Druckgaszylinder 5 mit 
einer nicht dargestellten Membran stromen, die 
eine Kolbenstange 6 in Richtung des Pfeiles 7 
bewegt. Mit der Kolbenstange 6 ist eine Traverse 8 
verbunden, an der die Enden zweier von Seilen 
gebildeter Zugstrange 9 von Bowdenzugen 10 be- 
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festigt sind, von denen jeweils einer zu einem 
Schwenkaggregat 11 fur den Auslegerarm 12 einer 
der beiden Gleitschutzvorrichtungen fuhrt. 

Am Ende eines jeden um eine Achse 13 
schwenkbaren Auslegerarmes 12 ist jeweils ein 
drehbarer Halter 14 fur eine Vielzahl von Kettens- 
trangen 15 befestigt. Durch die Zugstrange 9 wer- 
den die als Reibrader ausgebildeten Halter 14 ge- 
gen die Flanken der ihnen zugeordneten Fahrzeu- 
greifen 16 gepreBt, solange der Druckgaszylinder 5 
mit Druckgas beaufschlagt ist. Bei Druckentlastung 
erfolgt die Ruckfuhrung der Kalter aus ihrer Be- 
triebsstellung in eine Ruhestellung. Dies geschieht 
dadurch, dal3 uber einen ebenfalls als Seil ausge- 
bildeten Zugstrang 17 in die Schwenkachse 13 des 
Auslegerarmes 12 eine gegenlaufige Bewegung, 
d.h. im dargestellten Fall eine Bewegung gegen 
den Uhrzeigersinn eingeleitet wird. Der Zugstrang 
17 wird dabei durch eine Ruckstellfeder angetrie- 
ben, die uber ein am Ende des Zugstranges 17 
befestigtes Widerlager 19 auf den Zugstrang ein- 
wirkt Die Ruckstellfeder 18 ist geschutzt in einem 
Hohlraum 20 eines Tragteiles 21 untergebracht 

Einzelheiten des Aufbaues des Schwenkaggre- 
gates 11 und der platzsparenden Unterbringung 
der Ruckstellfeder 18 zeigen die Figuren 2 bis 4. 

Aus Figur 2 ist erkennbar, daB der von einem 
Rohr gebildete Tragteil 21 mit Hilfe von Rohrschel- 
len 22 Uber eine Halteplatte 23 mit der Radachse 
24 des Fahrzeuges verbunden ist. Durch die Aus- 
biidung des Tragteiles 21 als Rohr lafit sich die 
Lage der Gleitschutzvorrichtung zum Fahrzeugrei- 
fen 16 genau und bequem einstellen. Mit dem 
Tragteil 21 ist unverlierbar das Gehause 25 des 
Schwenkaggregates verbunden, in dem die 
Schwenkachse 13 des Auslegerarmes 12 fur den 
Halter 14 gelagert ist. 

Die Zugstrange 9 und 17 werden durch sich 
gegenuberliegende Offnungen 26,27 in das Gehau- 
se 25 des Schwenkaggregates 1 1 eingefuhrt. Beide 
Zugstrange 9 und 17 umschlieBen mindestens 
partiell zwei ubereinander angeordnete, drehfest 
mit der Schwenkachse 13 verbundene Antriebs- 
scheiben 28,29, wobei das Ende des Zugstranges 
9 bei 30 mit der Antriebsscheibe 28 und das Ende 
des Zugstranges 17 bei 31 mit der Antriebsscheibe 
29 verbunden ist Die Scheitel der von Exzentern 
gebildeten oder exzentrisch angeordneten Antriebs- 
scheiben 28 und 29 sind derart um etwa 180° 
zueinander versetzt angeordnet, daB der Zugstrang 
9 in der Betriebsstellung und der Zugstrang 17 in 
der Ruhestellung an einem moglichst groBen He- 
belarm auf die Schwenkachse 13 einwirken. 

Patentanspriiche 

1. Gleitschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit 
mehreren, an einem durch den Fahrzeugreifen 



in eine Drehbewegung versetzbaren Halter (14) 
befestigten Kettenstrangen (15), deren dem 
Halter abgewandte Enden bei in der Betriebs- 
stellung umlaufendem Halter (14) unter Fiieh- 

5 krafteinwirkung vom Halter (14) weg in den 

Bereich der Bodenberuhrungsflache des sich 
drehenden Fahrzeugreifens (16) geschleudert 
werden, mit einem an einem am Fahrzeug 
befestigten, einen Hohlraum (20) aufweisenden 

io Tragteil (21) angeordneten Schwenkaggregat 

(11) fur einen den Halter (14) tragenden Ausle- 
gerarm (12) und mit Mitteln zum Einleiten ge- 
genlaufiger Schwenkbewegungen in das 
Schwenkaggregat (11), durch die der Ausleger- 

rs arm (12) aus einer Ruhestellung in seine Be- 

triebsstellung und zuruck bewegbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB zum Einleiten 
der den Auslegerarm (12) aus der Ruhestel- 
lung in die Betriebsstellung uberfuhrenden 

20 Schwenkbewegung in das Schwenkaggregat 

(11) ein vom Fahrzeugfuhrer mittelbar oder 
unmittelbar betatigbarer erster Zugstrang (9) 
dient, dessen eines Ende an einer mit der 
Schwenkachse (13) des Schwenkaggregates 

25 (11) verbundenen ersten Antriebsscheibe (28) 

befestigt ist und diese auf mindestens einen 
Teil ihres Umfanges umschlieBt, daB zum Ein- 
leiten der den Auslegerarm (12) aus der Be- 
triebsstellung in die Ruhestellung uber fuhren- 

30 den Schwenkbewegung in das Schwenkaggre- 

gat (11) ein unter der Einwirkung einer Ruck- 
stellfeder (18) stehender zweiter Zugstrang 
(17) dient, dessen eines Ende an einer mit der 
Schwenkachse (13) des Schwenkaggregates 

35 (11) verbundenen zweiten Antriebsscheibe (29) 

befestigt ist und diese auf mindestens einem 
Teil ihres Umfanges umschlieBt, und daB die 
Ruckstellfeder (18) im Hohlraum (20) des Trag- 
teiles (21) ftir das Schwenkaggregat (11) ange- 

40 ordnet ist. 

2. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Schwenkag- 
gregat (11) ein fest mit dem Tragteil (21) ver- 
45 bundenes Gehause (25) aufweist, das an sich 

gegenuberliegenden Seiten mit Eintrittsoffnun- 
gen (26,27) fur die beiden Zugstrange (9,17) 
versehen ist. 

so 3. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ruck- 
stellfeder (18) als einen Tei! des zweiten Zugs- 
tranges (17) umschlieBende Druckfeder ausge- 
bildet ist, deren Kraft durch ein am der zweiten 

55 Antriebsscheibe (29) abgewandten Ende des 

zweiten Zugstranges (17) angeordnetes Wider- 
lager (19) auf diesen ubertragen wird. 
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4. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsscheiben 
(28,29) als Exzenter ausgebildet sind, deren 
Scheitel so angeordnet sind, daB der erste 
Zugstrang (9) in der Betriebssteliung und der 
zweite Zugstrang (17) in der Ruhestellung uber 
einen langeren Hebelarm auf die Schwenkach- 
se (13) des Schwenkaggregates (11) einwirkt 
als in den ubrigen Positionen. 

5. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Scheitel der 
exzentrisch angeordneten Antriebsscheiben 
(28,29) bei auf der gleichen Seite der 
Schwenkachse (13) in das Gehause (25) des 
Schwenkaggregates (11) eingefuhrten Zugs- 
trangen (9,17) im wesentlichen urn 180 • zu- 
einander versetzt sind. 

6. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Zugstrang (9) als 
Teil eines Bowdenzuges (10) ausgebildet ist. 

7. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Tragteil (21) von ei- 
nem Rohr gebildet wird, an dessen Ende das 
Schwenkaggregat (11) angeordnet ist. 
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